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iAlbricias querido lector! Por fin un articulo interesante en
la Revista de Obras Pudblicas, de la que se dice «o6rgano de los
ingenieros de Caminos, Canales y Puertos», no solo de una
minoria ilustrada (engolfada en la metafisica de los puentes y
quiza en la cosmologia escatoldgica). Se trata del articulo
«Evaluacién de 1la sostenibilidad de 1los proyectos de
infraestructuras», que lleva como subtitulo «Aplicacidén del
modelo Envision a la zona regable del Canal de Navarra».
Articulo aparecido en el numero 3641 correspondiente a
marzo/abril de 2023.

Unas palabras sobre su autor, José E. Arizén Fanlo. En primer
lugar, destacar el hecho de que se trate de un solo autor, no
una multitud/turbién de ellos como aparecen en casi los demds
articulos del citado numero, escritos en general, de una
rodeada manera, como decian nuestros clasicos.Los créditos
sobre el autor nos informan de que es ingeniero de caminos,
canales y puertos, doctor en administracién de empresas,
director general de la Sociedad Concesionaria de la Zona
Regable del Canal de Navarra y profesor de la facultad de
Ciencias Econdémicas y Empresariales de la Universidad de
Navarra. Tales titulos lo acreditan muy positivamente respecto
al tema del articulo. Ademds, nos dice que el trabajo que
presenta esta relacionado con su reciente tesis doctoral.

EL marco del articulo es el acuerdo que suscribieron el
Colegio de Ingenieros de Caminos y Tecniberia, por una parte,
y el Institute for Sustainable Infraestructure (ISI), por
otra, para el desarrollo del modelo Envisidén de evaluacidn de
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la sostenibilidad de las infraestructuras. En el articulo se
presenta un ejemplo de su aplicacidn a una gran obra publica,
la zona regable del Canal de Navarra, con unas 22 000 ha
terminadas y unas 58 000 ha del total del proyecto. ELl
proyecto Envision, fue elaborado en 2012 por el ISI, y se
trataba de incentivar el conocimiento y la aplicacidén del
modelo utilizando una gran obra publica de gran alcance tanto
por la inversién realizada como por el plazo de ejecucién (30
anos), por la extension del territorio afectado y por el
namero de municipios beneficiados. Se utilizdé la versiodn 3 del
modelo, actualizada en 2018, con el que han sido verificados
300 proyectos en todo el mundo, con un volumen total de
inversidén superior a 170 000 millones de délares
estadounidenses.

En sintesis, el modelo se basa en al andlisis de los cuatro
pilares de la sostenibilidad: econdmico, social, ambiental vy
gobernanza. En su aplicacién al Canal de Navarra agrupa los
items en cinco lineas con un total de 64 créditos analizados.
Vayamos a las conclusiones directamente, pues para mas
detalles de 1la evaluacidn se recomienda la lectura directa del
articulo que es breve y muy claro.

PILARES |PUNTUACION| PESO
Ambiental 31,2 % 61,8 %

Social 27,0 % 20,0 %
Gobernanza| 27,3 % 13,2 %
Econdmico 70,0 % 5,0 %

Global 31,9 % |100,0 %
0
COMENTARIOS

La primera sorpresa que se nos presenta la tabla-resumen
anterior es el escasisimo peso que se da al pilar econémico,
un 5%. Como era facil de prever es, por el contrario, la



valoracién parcial mds alta del proyecto. Los otros pilares no
son solo bajos, inferiores al 50%, sino muy bajos, por debajo
del 31%, equivalentes a un suspendo sin paliativos. La
calificacién final, un 32% es también de un suspendo sin
ninglin género de dudas. La cuestidén que viene a la mente
enseguida es: con estas valoraciones, (merece la pena seguir
adelante con el proyecto del Canal de Navarra? Pues en este
tipo de proyectos resulta que paga la comunidad total (en este
caso los espanoles a través de los impuestos generales) para
el exclusivo beneficio de un pequefio grupo de agricultores
propietarios alimentados por el mana estatal y los fondos
europeos.

En segundo lugar, épor qué no extender este tipo de analisis a
otros grandes proyectos que arrojan grandes dudas sobre su
viabilidad? Por ejemplo, analizar el polémico Trasvase Tajo-
Segura, que lleva mas de 40 afos de funcionamiento. Un primer
analisis beneficio/coste ex post —realizado con datos hasta
2005— arrojé ya resultados negativos. Ahora se puede prever
razonablemente que los resultados serian disuasorios respecto
a nuevas inversiones de este tipo de grandes trasvases a
grandes distancias con destino al riego. Asimismo, pareceria
adecuado analizar las situaciones de Dofana y las fresas, asi
como de los riegos en el entorno del Mar menor murciano,
incluyendo las repercusiones sobre La Manga y demas turismo
perimetral del citado Mar.

Para estos analisis resultaria muy conveniente el liderazgo
del Colegio de Caminos, como arbitro imparcial, no sujeto al
dictado de las grandes constructoras y sus prdéceres, sino al
servicio de un colectivo mayoritariamente joven y profesional,
mirando hacia el futuro desde un presente bien informado. La
posicién del Colegio no seria nueva; baste recordar su
reconocido papel en oponerse a la carretera costera entre
Cadiz y Huelva que amenazaba el Parque Nacional de Dofiana y la
circunvalacidén de Soria que afectaba agresivamente a San Juan
de Duero. Sugerimos que una via para abordar este tipo de



analisis seria que el Colegio convocara becas para realizar
tesis doctorales sobre temas concretos de interés para el
colectivo; con ello se reforzaria el papel del Colegio, hoy
debilitado.

Por Ultimo, agradecer al autor del articulo que comentamos su
valentia, imparcialidad y oportunidad por informar de unas
conclusiones que se alejan de lo que desgraciadamente viene a
ser habitual por los intereses de las grandes constructoras y
sus préceres. Con estos articulos nos vamos dando cuenta de lo
que hay detrds de los concursos de obras y explotacidon de 1la
tan cacareada hace unos pocos afios colaboracién publica-
privada, con autopistas sin trafico, aeropuertos para pasear,
bloques de apartamentos turisticos sobre ramblas, embalses
vacios y puertos que destrozan el litoral.



